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KONCEPT, KONSTRUKCNI A URBANISTICKE RESENI

Lavka pro pé&si a cyklisty spojujici HoleSovice s Karlinem pies ostrov Stvanice je
pragmaticky chybéjicim spojenim, které hlavné druzi jmenovani velice oceni. V pfipadé
ralizace by se tak zapojila mezi dvacitku prazskych mostu, jejichz seznam urcité neni
konec€ny. Lavka je primarné provozné feSena pro cyklisty s moznym vyuZitim i pro pési.

Vzhledem ke své funkci nepovazujeme za nutné lavku v fi¢nim toku podepirat pilifi,
a jeji konstrukce by méla vyjadrovat ucel a dobu svého vzniku. ProtoZe se jedn& o lavku
nenamahanou masivnim dynamickym zatizenim, Ize o ni uvazovat jako o lavce, ktera se
nepropiSe nijak vyrazné do siluety prazskych bieh( v této ¢asti mésta. Masivnost
konstrukce a mnozstvi podpér je omezeno na minimum. Jedna se o dva mirné vzedmuté
oblouky mezi ficnimi bfehy a ostrovem, které Ize jednoduSe nakreslit i pojmenovat jako
siluetu rozepjatych ptacich kridel.

Z tohoto duvodu, je konstrukce navrzena jako ocelova s betonovymi patkami, kde
téleso lavky v nadvodni €asti tvofi dva ocelové tramy kosodélnikového prifezu. MostovkU,
jez je mezi né uloZena na rozpérach, tvofi pororost. Toto feSeni je vysoce funkéni jak pro
uzivatele, tak pro udrzbu. Prdjezdni profil i dimenze prvk( umozriuje projeti osobniho
vozu/multikary technickych sluzeb mésta. Prohozeni obvykle transparentniho zabradli a
pIné mostovky za plnou desku zabradli a prihlednou mostovku pfinasi uzivateli lavky
netypicky zazitek.

Kosodélnikové nosné tramy, které tvofi konstrukci zabradli, zaroven umoznuji
snadné umisténi liniového osvétleni mostovky po celé jejich délce. Povrchova uprava
mostni konstrukce v€etné mostovky je navrhovana v metalickém pozinkovani.

Napojeni lavky na bfeh Karlina je, vzhledem k sou€asnému stavu uzemi i vySkovym
pomérum terénu, snazsi nez v HoleSovicich. Nicméné napojeni na oba protilehlé biehy
Karlina i HoleSovic je feSeno de facto stejnym systémovym feSenim — pudorysnou
nalevkou mostovky na komunikaci/cyklostezku. V prostoru HoleSovic je cyklostezka
nema slouZit jako spojka pro pési, k tomu je urCena druha strana u trznice. V tomto misté
se v navrzeném fedeni cyklisté snaze napoji na cyklostezku a chodci maiji pfilezitost sejit k
vodé, na breh slouZzici hlavné k odpocinku.

Napojeni na ostrov Stvanice, kde jsou obé lavky spojeny v jednu, vychazi z
vitézného soutézniho navrhu feSeni ostrova. Je zachovana cestni sit' i krajiny raz. V misté
napojeni je vSak pfi zachovani padorysné stopy zvySena elevace terénu, ktery kryje
betonové zalozeni lavky na pilotach. Nové vzniklé navySeni terénu je ve své podélné ose
vyhodné natoCeno ve sméru ficniho toku a nevytvafi tak bariéru v pfripadé zvySeného
vzedmuti hladiny. Po hfebeni tohoto hibetu je veden sjezd ve sméru ke stfedu ostrova jiz

jen jako zpevnéna cesta. Sklony lavky ve vSech jejich Castech neprekracuji 6%.






STATICKA CAST

1 KONSTRUKCE

Projekt pfemosténi Karlin — HoleSovice se sklada ze dvou samostatnych
lavek, které dosedaji v Ghlu na Stvanicky ostrov. Prvni z Karlina na Stvanicky ostrov
je o rozponu 114 metrd a druha ze Stvanice do HoleSovic o rozponu 156,6 metrd.
Vizuelné lavky vytvafi dva oblouky. Obé lavky jsou navrZzeny o jednom poli
preklenujicim vodni tok. V pfipadé lavky Karlin — Stvanice je lavka pnuta az k nové
vytvofenému zemnimu télesu.

Konstrukce lavek je vzhledem k architektonické koncepci velmi prosta. Jedna
se o dvojici ocelovych plnosténych tramu uzavieného prufezu, které jsou vetknuty do
Zelezobetonovych opér a mezi kterymi je mezilehle umisténa rovnéz ocelova
mostovka. Tramy s proménnou vyskou maji pasnice z plechu t1.80 mm v poli a
100 mm u podpor v pfipadé lavky Stvanice — Hole3ovice a tl. 40 mm v polia 60 mm
u podpor u lavky Karlin — Stvanice, Stojiny jsou navrzeny z plechu tl. 12 mm v poli a
20 mm u podpor lavky Stvanice — HoleSovice a tl. 16 mm u podpor u lavky Karlin —
Stvanice. Vy3ka nosniku lavky Stvanice — HoleSovice je od 2,9 m do 5,17 m a u lavky
Karlin — Stvanice od 2,2 m po 2,8 m na jednom konci a po 4,47 m na konci druhém.
Tramy jsou od svislé roviny uklonény o 15° smérem ven a jsou navrzeny z ocele
S355.

Mostovka je tvofena pfi¢niky, na kterych je uloZen pororost vysky 50 mm.
Pficniky profilu IPE 200 jsou v rozteCi cca 2,3 m, kazdy paty pficnik je zaménén za
pficné ztuzeni ze svafovaného nosniku | vysky 500 mm. U podpor, kde jsou hlavni
nosné tramy vysoké, je pficné ztuzidlo doplnéno pfihradou z trubek. Sestava se
z primarni nosné casti tvofené obdélnikovym komorovym prifezem a sekundarni
Casti tvofené pficniky vyloZzenymi 3m na kazdou stranu a podepfenymi vzpérami.
PFicniky a pfi¢na ztuzidla jsou navrzena z oceli S235.

Konstrukce lavek je vetknuta do Zelezobetonovych monolitickych opér, které
jsou zalozeny hlubinné na pilotach, které budou vetknuty do skalniho podlozi (geotyp
GT4 a GT5 dle podkladoveho IGP), ketré se nachazi cca 4,0-7,5 m pod terénem. Lze
oCekavat, ze podzemni vody budou vytvaret z dlivodu vysSich koncentraci sirant a
agresivniho CO2, slabé agresivni prostfedi vici betonovym konstrukcim. Z tohoto
ddvodu jsou piloty navrzeny z betonu C20/25-XA1. Konstrukce opér jsou navrzeny z
betonu C30/37.

2 ZATIZENI

ZatéZovaci stavy jsou nasledujici:
Zatézovaci Hodnota

stav

Vlastni tiha VL | Automaticky generovano vypocetnim programem pfi uvazeni ag =
10m/s?. Zahrnuje vahu primarni nosné konstrukce.

Stalé zatizeni | gk = 90kg/m?, ztaizeni pororoStem mostovky. Zabradli je
G uvazovano cca 70kg/m.

UzZitné zatiZeni | gk = 5kN/m?, koresponduje se zatizenim osobami na lavce. Toto
Q zatizeni uvazuje jak se symetrickym, tak asymetrickym

usporadanim.

Snih S so = 0,7 kN/m? (yf=1,5), kategorie terénu Ill






Vitr W Vo = 22,5 m/s, Ce(z=10m) =1.3 vodorovng, 0,9 svisle,
gp(z=10m)=0,744kN/m?

Povoden A Povoden je mimofadné zatizeni, uvazované tlakem na ponofené
Casti konstrukce

3 KOMBINACE ZATIZENI

Pro navrh lavky jsou rozhodujici dvé kombinace.

Kombinace Hodnota
Mezni stav 1.35x(VT +G) +1.5xQ
anosnosti 1.35x(VT +G) +1.5xW
1.35x(VT +G) +1.5xQ + 0,3x1,5xW
1.35x(VT +G) +0,4x1.5xQ + 1,5xW
Mimoradna IX(VT +G)+ A

A jedna kombinace je rozhoduijici pro prihyby.

Kombinace

Hodnota

Mezni stav
pouzitelnosti

IX(VT + G) +1xQ + 0,4xS

4 DYNAMIKA

Rozsah kmito¢tu chuze osob se pohybuje mezi ~1,7 Hz a ~4,5 Hz a 1. vlastni
frekvence lavky maji lezet mimo tyto limity.

Frekvence Karlin-Stvanice Stvanice-HoleSovice
1. vivar ve 0.72 Hz 0.82 Hz
vertikalnim sméru
1. vl tvar
v horizontalnim 0,48 Hz 0,49 Hz
sméru

Vlastni frekvence jsou niZSi nez 5 Hz pro svislé vibrace a 2,5 Hz pro vodorovné a
torzni vibrace. Vertikalni vlastni frekvence jsou pomérné daleko od vertikalni
frekvence pési chize (~ 2,5 Hz) a jsou v oblasti zanedbatelného rizika buzeni chuzi
lidi. Vlastni horizontalni frekvence v pficném sméru pro obé lavky jsou vSak blizko
pricné frekvenci pro pési chizi (~0,5 - 1Hz) na hranici stfedniho a maximalniho rizika
rezonance (0,5 Hz). Bude nutné provéest podrobnou studii dynamického chovani
s uvazenim dynamického zatizeni chodci a na jejim zakladé rozhodnout zda budou
potifebné tlumice kmitu.

5 OBRAZOVA PRILOHA

KS — lavka Karlin-Stvanice

Pro vnitfni sily a reakce

KS N — Obalka osovych sil N [KN]

KS Vz — Obalka posouvajicich sil Vz [kN]

KS My — Obélka ohybovych moment( My [KNm]

KS Reakce — Maximalni a minimalni reakce Rz a Ry v podporach [kN]

Pro dynamické chovani





KS 1.vl — 1. vlastni tvar v horizontalnim sméru f=0,48 Hz
KS 2.vl — 1. vlastni tvar ve vertikalnim sméru f=0,72 Hz

KS 6.vl — 2. vlastni tvar v horizontalnim sméru f=1,14 Hz
KS 8.vl — 2. vlastni tvar ve vertikalnim sméru f=1,33 Hz

SH — lavka Stvanice-HoleSovice

Pro vnitfni sily a reakce

SH N — Obélka osovych sil N [kN]

SH Vz — Obalka posouvajicich sil Vz [kN]

SH My — Obélka ohybovych moment( My [KNm]

SH Reakce — Maximalni a minimalni reakce Rz a Ry v podporéch [kN]

Pro dynamické chovani

SH 1.vl — 1. vlastni tvar v horizontalnim sméru f=0,49 Hz
SH 2.vl — 1. vlastni tvar ve vertikalnim sméru f=0,82 Hz
SH 3.vl — 2. vlastni tvar v horizontalnim sméru f=1,02 Hz
SH 7.vl — 3. vlastni tvar v horizontalnim sméru f=1,62 Hz

Rozsah kmito¢tu chuze osob se pohybuje mezi ~1,7 Hz a ~4,5 Hz a 1. vlastni
frekvence lavky maji lezet mimo tyto limity:

Frekvence Karlin-Stvanice | Stvanice-HoleSovice
1. vl tvar vevvertlkalnlm 0,72 Hz 0,82 Hz
sméru
1.vltvarv h(v)rlzontalnlm 0,48 Hz 0,49 Hz
sméru

Vlastni frekvence jsou niZSi nez 5 Hz pro svislé vibrace a 2,5 Hz pro vodorovné a
torzni vibrace. Vertikalni vlastni frekvence jsou pomérné daleko od vertikalni
frekvence pési chize (~ 2,5 Hz) a jsou v oblasti zanedbatelného rizika buzeni chuzi
lidi. Vlastni horizontalni frekvence v pficném sméru pro obé lavky jsou vSak blizko
pricné frekvenci pro pési chizi (~0,5 - 1Hz) na hranici stfedniho a maximalniho rizika
rezonance (0,5 Hz). Bude nutné provest podrobnou studii dynamického chovani
s uvazenim dynamického zatizeni chodci a na jejim zakladé rozhodnout zda budou
potfebné tlumice kmitu.

KVANTIFIKACE

Lavka Karlin — Stvanice ocel S355 213t
ocel S235 7t
pororosty  456m2

Lavka Stvanice — HoleSovice ocel S355 447t
ocel S235 9,9t
pororosty  635m2

betonové opéry celkem 824,7m3 (C30/37, vyztuz 80kg/m3)
piloty prim. 1,5 m celkem 530m (C20/25, vyztuz 50kg/m3)
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